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LUFTFARTENS
FREMTIDIGE BRUG
AF SATELLITTER

Rumfartsteknologien spiller en starre og starre rolle for den civile luftfart.
Der er tale om vasentlige fordele ved at bruge satellitter.

af Sven E. Andresen, Chef for Flyvesikringstjenesten, Statens Luftfartsvaesen

I 1983 tog den internationale luftfarts-
organisation, ICAO, initiativ til at igangsztte et
komitéarbejde, som havde til formdl at gennemgi
de davarende ejensynlige mangler ved luftfartens
systemer for kommunikation, navigation og
trafikovervigning og foresla hvilke systemer, der
ville kunne anvendes fremover til afhjzlpning af de
konstaterede mangler og til at opnd bedre muligheder
for at afvikle den sterkt stigende trafik. Man
forventede en fordobling af trafikken, globalt, fer
ar 2000, en forudsztning, som indtil nu har vist sig
at vaere realistisk. Det var forudsat, at rumteknologi
skulle indga i lesningsmulighederne.

En del af de mangler, som blev konstateret,
kan kort beskrives siledes:

* De kommunikations- og navigations-
hjzlpemidler, som var til ridighed, var og er stadig
baseret pA VHF radiofrekvenser, som har begrnset

udbredelse; man kan ikke dzkke store omrider. Brug
af HF-radio er som bekendt ikke hensigtsmaessigt pa
grund af upalidelige udbredelsesforhold.

* Overvigning kunne kun finde sted ved hj=lp
af radar, som ville vere skonomisk uoverkommelig
eller fysisk umulig at benytte, f. eks. over storre
havomrader eller sterre ubeboede landomréder.

* Installation af konventionelle luftfartsanleg i
omréder med spredt bosztning i smé isolerede samfund
- som for eksempel i Gronland - var relativt dyrt,
nermest ekonomisk ufremkommeligt i mange tilfzlde,
samtidig med, at luftfart netop i sidanne omrader
udgjorde det eneste transportmiddel med rimeligt
serviceniveau og effektivitet.

ICAOs komité, “Committee on Future Air
Navigation Systems”, FANS-komitéen foreslog i
1988 et system, hvis komponenter for kommunikation,
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Figur 1.
Flykommunikationssystemets udvikling.

navigation og overvdgning (Communication,
Navigation and Surveillance, CNS) udgjorde en
okonomisk og effektiv afhjelpning af de konstaterede
mangler. Nogle vigtige komponenter udgeres af
satellitter.

Til kommunikation, hvor man hidtil kun har
haft VHF- og HF-radio til raddighed, har man suppleret
med brug af satellit-baseret “Aeronautical Mobile
Satellite Service” (AMSS). Derudover har man
suppleret sekund®rradar (kodet, datatransmitterende
radar) med en s@rlig kommunikations-datalink. I
gvrigt vil man gd over til udstrakt brug af

datakommunikation og har defineret et net,
“Aeronautical Telecommunication Network” (ATN),
der forbinder flyenes dataudstyr med jordudstyret i
flyvekontrolenheder. Systemudviklingen er illustreret
i figur 1.

Anvendelsen af satellitter bevirker, at man kan
etablere kommunikation med fly overalt, hvor der er
dazkning med kommunikationssatellitter, d.v.s.
overalt, undtagen - forelobig -i de polare zoner, fordi
de nu anvendte satellitter er geostationzre. Hvis
behovet for kommunikation i polarzonerne bliver
tilstrekkeligt stort til at bare udgifterne, kan et
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Figur 2.
Udviklingen af flynavigation

Navigation: Future Environment
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